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1 Вихідні дані для проєктування 

Вихідними даними для розробки проєктної документації по об’єкту «Капіта-

льний ремонт мостового переходу через р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 

автомобільної дороги загального користування державного значення Т-14-15 Мос-

тиська – Самбір – Борислав, Львівська область» є: 

- завдання на розробку проєктної документації, що видано Службою автомо-

більних доріг у Львівській області (додаток А); 

- лист Служби відновлення та розвитку інфраструктури у Львівській області 

№ 02-1809/12-08 від 25.05.2023 р. щодо розроблення кошторисної частини проєкт-

ної документації по об’єкту (додаток Б); 

- технічний звіт по обстеженню мосту, виконаний ТОВ «ЕКСПЕРТНИЙ 

ЦЕНТР «ІНЖЕНЕРНІ СПОРУДИ» у листопаді 2021 року; 

- технічний звіт по інженерно-геодезичним вишукуванням, виконаний 

ФОП Ружицький Р.П. у листопаді 2021 року; 

- технічний звіт по інженерно-геологічним вишукуванням, виконаний 

ТОВ Джерело-Сервіс» у лютому 2022 року; 

- технічний звіт по інженерно-гідрометеорологічним вишукуванням, викона-

ний ТОВ «ЕКСПЕРТНИЙ ЦЕНТР «ІНЖЕНЕРНІ СПОРУДИ» у лютому 2022 року; 

Право ТОВ «ЕКСПЕРТНИЙ ЦЕНТР «ІНЖЕНЕРНІ СПОРУДИ» на вико-

нання робіт з розробки робочого проєкту підтверджено кваліфікаційним сертифі-

катом головного інженера проєкту О.М. Лукіна серія АР № 012908 (додаток Г). 
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2 Коротка характеристика об'єкта будівництва та його склад 

2.1 Загальні дані 

Мостовий перехід через р. Болозівка розташований на автомобільній дорозі 

державного значення ІІІ категорії Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав на 

км 22+398 (рисунок 2.1.1). Споруда знаходиться біля с. Садковичі в Бісковицькій 

сільській громаді Самбірського району Львівської області України. 

  
Рисунок 2.1.1 – Місце знаходження мостового переходу на автодорозі Т-14-15 

2.2 Характеристика існуючого мостового переходу 

За даними обстеження виконаного у листопаді 2021 року отримані наступні 

дані: 

- довжина мосту – 23,8 м (по торцям плит прогонової будови); 

- шафові стінки на крайніх опорах відсутні; 

- повздовжня схема – 6,0+5,8+2×6,0 м; 

- габарит проїзду – Г-7,11-7,17 м; 

- ширина тротуарів – 0,73 м; 

- бар’єрна огорожа на мосту та підходах відсутня; 

- перильна огорожа з верхової сторони металева (частково зруйноване), з ни-

зової сторони відсутня повністю; 

- підмостовий габарит (від РМВ до низу плит прогонових будов) – 4,55 м; 

Міст на км 22+398 

ч/р Болозівка 
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- міст розташований на прямій в плані та практично без ухилу в поздовж-

ньому напрямку (1,7 ‰); 

- мостовий перехід перетинає річку під кутом 90°; 

- тимчасове навантаження – Н-30, НК80; 

- рік будівництва – 1967; 

- рік реконструкції – 1976. 

Проєктна та виконавча документація на міст відсутня. Будівельна та проєкт-

на організації невідомі. 

Дорожніх знаків обмеження вантажопідйомності та швидкості перед мостом 

не встановлено. 

Вид мосту з верхового боку наведено на рисунку 2.2.1. 

 
Рисунок 2.2.1 – Вид мосту з верхового боку 

Прогонова будова  

Прогонова будова моста складається з залізобетонних плитних балок довжи-

ною 5,8 м у прогоні 1-2 та 6,0 м у інших прогонах. Балки зі звичайним армуванням 

стосовно типового проекту Випуск 5-04-145 (Белгіпродор, 1962 р.). 

В поперечному перерізі встановлено 9 балок. Об’єднання балок між собою 

шпонкове. Шви між балками становлять 1-3 см. 

З низового боку до прогонової будови вздовж всього мосту закріплено кабель 

ТОВ «ЛІМНЕТ». 

Опори та опорні частини  

Всі опори мосту типу «високий пальовий ростверк» з однорядними залізобе-

тонними стійками з паль. Під кожною опорою забито п’ять залізобетонних паль 

перерізом 30×30 см. Відстань між палями в просвіті – 1,42-1,6 м. Глибина забиття 

паль невідома. 
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Крайні опори необсипні з забірними стінками з монолітного залізобетону, що 

утримують ґрунт від обсипання. По бокам від крайніх опор влаштовані похилі ри-

гелі на двох палях перерізом 30×30 см кожен і також влаштовано забірні стінки. Ця 

конструкція виконує роль укісних стінок. Шафові стінки на крайніх опорах відсу-

тні. 

Мостове полотно 

Елементами мостового полотна є проїзна частина, тротуари, перильна та 

бар’єрна огорожі, деформаційні шви. 

Ширина проїзду, за результатами замірів при обстеженні – 7,11-7,17 м. Пок-

риття – асфальтобетонне із загальною товщиною шарів 0,15-0,23 м. У зв’язку з на-

явністю слідів протікання води через поздовжні шви між балками можна стверджу-

вати, що якщо гідроізоляція є, то вона деградувала і не виконує свою функцію або 

ж відсутня повністю. 

Деформаційні шви відсутні. 

Тротуари накладні з монолітного залізобетону. Покриття на тротуарах відсу-

тнє. Ширина пішохідної частини тротуарів – 0,73  м. Тротуари влаштовано без кон-

солі відносно крайніх балок. 

Бар’єрна огорожа на мосту відсутня. На тротуарах влаштовано залізобетонна 

парапетна огорожа висотою 0,42-0,5 м над рівнем проїзної частини. Огорожа руй-

нується. 

Перильна огорожа з верхової сторони мосту – металева висотою 1,15 м 

(майже повністю зруйноване), з низової сторони відсутня повністю. 

Водовідведення з проїзної частини не систематизоване та виконується за ра-

хунок поперечного (0-19,7 ‰) та поздовжнього ухилів (0-1,7 ‰), які є недостат-

німи. Водовідвідні трубки відсутні. 

Підходи і зона під мостом 

Дзеркало р. Болозівка під мостом на момент обстеження мало ширину 9,3 м. 

Максимальна глибина річки – 0,4 м. Регуляційних споруд біля мосту немає.  

Підмостовий габарит (від РМВ до низу плит прогонових будов) на момент 

обстеження – 4,55 м. 

Згідно слідів на опорах від високої води, максимальна глибина при паводках 

в найближчі роки становила близько 2,0-2,5 м. 

Кут перетину мосту з руслом річки близько 90°. 

З верхового боку мосту проходить кабель Атраком. З низового боку мосту 

проходять газопровід середнього тиску у металевій трубі Ø159 мм, два кабелі Ук-

ртелекому в металевих трубах та на прогоновій будові закріплено кабель ТОВ "ЛІ-

МНЕТ", що спускається по крайнім опорам. 

Підхід з боку м. Мостиська прямий з повздовжнім ухилом в бік від мосту 2,0-

9,5 ‰. Ширина проїзної частини на підході до мосту змінюється в межах 7,0-7,87 м. 

Покриття на підході асфальтобетонне. 

Підхід з боку м. Самбір знаходиться на кривій з повздовжнім ухилом в бік від 

мосту 9,8-22,0 ‰. Ширина проїзної частини на підході до мосту змінюється в межах 

6,4-7,42 м. Покриття на підході асфальтобетонне. 
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Формат А4 

В зв’язку з відсутністю перехідних плит є просідання покриття проїзної час-

тини на в’їздах до мосту, тобто має місце «сходинка» в поздовжньому напрямку. 

Бар’єрна огорожа та тротуари на підходах відсутні. 

Вздовж всіх існуючих відкосів насипу на підходах виконано розчищення від 

трави та чагарнику і відсипано ґрунт з ціллю подальшого формування бровки та 

відкосів. 

З верхової сторони поруч з початком та кінцем мосту існують з’їзди з дороги 

в поле. Під обома з’їздами влаштовано водоперепускні труби. Ці труби призначені 

для пропуску крізь насип з’їздів води з каналу, що йде вздовж дороги. 

На підходах знаків обмеження швидкості руху або вантажопідйомності авто-

транспорту не встановлено. 

Стан споруди 

На підставі технічного звіту по обстеженню мосту на км 22+398 автомобільної 

дороги загального користування державного значення Т-14-15 встановлено: 

- експлуатаційний стан мостового полотна п’ятий – непрацездатний; 

- експлуатаційний стан прогонової будови четвертий – обмежено працезда-

тний (4В); 

- експлуатаційний стан опор та опорних частин мосту четвертий – обмежено 

працездатний; 

- експлуатаційний стан підходів до мосту четвертий – обмежено працезда-

тний; 

- експлуатаційний стан зони під мостом третій – працездатний; 

Тобто, за рейтингом основних конструктивних елементів міст знаходиться у 

стані 4 – обмежено працездатний. 

За вантажопідйомністю та характеристикою безпеки споруда здатна пропус-

кати колони автомобілів з масою до 40 тонн. 

Залишковий ресурс після ремонту не задовольняє критерію >=20 років. Міст 

недоцільно ремонтувати, необхідно замінити фундаменти, опори та прогонові бу-

дови. 
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Формат А4 

3 Дані інженерних вишукувань 

Мостовий перехід через р. Болозівка розташований на автомобільній дорозі 

державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав на км 22+398. Спо-

руда знаходиться біля с. Садковичі в Самбірському району Львівської області. 

3.1 Загальна кліматична характеристика району 

Ділянка робіт відноситься до помірно-континентального кліматичного рай-

ону. По кліматичному районуванню для будівництва згідно ДСТУ-Н Б В.1.1-

27:2010 «Захист від небезпечних геологічних процесів, шкідливих експлуатаційних 

впливів, від пожежі. Будівельна кліматологія» ділянка відноситься до району ІІІ – 

Українські Карпати (підрайон ІІІа – Карпатський). 

В основу кліматичної характеристики покладені дані багаторічних спостере-

жень по метеостанції Львів-АМСГ та Самбір, найближчими до району проєкту-

вання. По метеостанції Львів спостереження за температурою  повітря та опадами 

проводяться з 1882 року, за вологістю повітря та вітром – з 1946 року. 

Середньорічна температура повітря по метеостанції Львів складає 6,7℃ по 

метеостанції Самбір – 7,5℃. 

Найбільш холодним місяцем є січень із середньомісячною температурою от мі-

нус 4,1 – 5,0℃, абсолютний мінімум – мінус 33 – 34℃,  найбільш теплим – липень, 

із середньомісячною температурою 17,4℃. Абсолютний максимум температури 

37℃.  

Данні по температурі повітря на метеостанціях наведені в таблиці 3.1.1. 

Таблиця 3.1.1 – Середня місячна температура повітря, °С 

Місяць  

С
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Л
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в
іт
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Л
и
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С
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п
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В
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Ж
о
в
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н
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Л
и

ст
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Г
р
у
д

ен
ь 

Р
ік

 

Львів -5,0 -4,2 0,3 6,7 12,7 15,2 17,4 16,5 13,0 7,7 2,4 -2,6 6,7 

Самбір -4,1 -2,8 1,6 7,5 13,2 16,2 18,0 17,2 13,2 8,2 2,9 -1,2 7,5 

Середньорічна кількість опадів складає 735-757 мм. Більша частина опадів 

випадає в теплий період року – квітень-жовтень, сума їх складає 545 мм, в зимово-

весняний період випадає 190 мм. 

Стійкий сніговий покрив утворюється в ІІІ декаді грудня, руйнується в І де-

каді березня. В кінці ІІІ декади березня сніговий покрив сходить повністю. 

Середня із найбільших висот снігового покриву за зиму 21 см, відповідна їй 

величина запасу води у снігу 49 мм. Максимальний запас води в снігу 10%-ої за-

безпеченості дорівнює 110 мм. 

Сильні вітри із швидкістю 15 м/с спостерігаються досить часто в середньому 

10 – 25 днів в році. Вітри із швидкістю більше 15 м/с спостерігаються рідко. 

Відповідно з ДСТУ-Н Б В.1.1-27:2010 та ДБН В.1.2-2:2006 кліматичні параме-

три використані з метеорологічних станцій Львів, Самбір. 
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Формат А4 

Таблиця 3.1.2 – Основні показники клімату на ділянці вишукувань 

Характеристика Величина 

Будівельно-кліматична зона IІІ (ІІІф) 

Річна кількість опадів, мм 1600 

Середня за рік температура повітря,°С 7,4 

Абс. мінімальна, °С температура повітря – 38 

Абс. максимальна, °С температура повітря 35 

Найбільш холодна п'ятиденка           0,98  0,92 – 20 – 19 

Найбільш холодна доба                      0,98 0,92 – 25 – 24 

Середня швидкість вітру, м/с 3 

Переважаючий напрямок вітру Зх 

3.2 Гідрогеологічні умови 

В геоморфологічному відношенні ділянка мостового переходу знаходиться в 

межах Сянсько-Дністровської розчленованої горбастої й хвилястої денудаційно-

акумулятивної височини Передкарпаття.  

Головною водною артерією є річка Болозівка, яка впадає в Дністер. 

Під час інженерно-геологічного вишукування (грудень 2022р.) рівень ґрун-

тових вод встановився на таких глибинах: 

- свердловина 1 – на глибині 4,60 м (відмітка 271,80 м); 

- свердловина 5 – на глибині 4,75 м (відмітка 271,75 м). 

За хімічним аналізом підземні води у відношенні до бетонів марки W4 за во-

донепроникністю на портландцемент володіють слабкою вуглекислотною агреси-

вністю ( ДСТУ Б.В.2.6-145:2010, таблиця Б.2). 

3.3 Інженерно-геологічні умови 

В геологічній будові ділянки вишукування до розвіданої глибини 20.00м бе-

руть участь техногенні (tQIV), відклади та відклади четвертинного віку болотного 

(bQIV) та алювіального (аQIII) генезису. 

Корінні породи представлені породами неогенового віку верхнього міоцену (N1
3). 

За категорією складності інженерно-геологічних умов ділянка вишукування 

відноситься до ІІ категорії (середньої складності) (ДБН А.2.1-1:2008, Додаток Ж).  

За результатами буріння свердловин, лабораторних досліджень, камеральних 

робіт виділено наступні інженерно-геологічні елементи (далі ІГЕ):  

Техногенні відклади ( еQIV ): 

ІГЕ-1.1 – дорожній одяг - асфальтобетон; 

ІГЕ-1.2 – дорожній одяг – щебінь андезиту, влаштований методом просочу-

вання бітумом (41а); 

ІГЕ-1.3 – дорожній одяг – щебінь андезиту (41а); 
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Формат А4 

ІГЕ-1.4 – дорожній одяг – піщано-гравійна суміш (6а); 

ІГЕ-2.1 – насипний ґрунт - суглинок темно-коричневий, легкий, тугопласти-

чний, з включеннями гравію до 20% (35в); 

ІГЕ-2.2 – насипний ґрунт – суглинок блакитно-сірий, чорний, жовто-бурий, 

зеленувато-сірий, легкий, тугопластичний (35б). 

Четвертинні відклади болотного (bQIV) та алювіального (аQIII) генезису: 

ІГЕ-3 – суглинок зеленувато-сірий, легкий пилуватий, тугопластичний (35б); 

ІГЕ-4 – суглинок темно-коричневий, чорний, легкий пилуватий, тугопласти-

чний, з домішками органічних речовин (35б); 

ІГЕ-5 – глина чорна, легка, м'якопластична, слабозаторфована (8а); 

ІГЕ-6 – торф коричневий, добре розкладений, середнього ступеня водонаси-

чення (37а); 

ІГЕ-7 – суглинок блакитно-сірий, легкий, тугопластичний (35б); 

ІГЕ-8 – супісок блакитно-сірий, пластичний (36а); 

ІГЕ-9 – пісок сірий, дрібний, середньої щільності, насичений водою (29а); 

ІГЕ-10 – пісок сірий, дрібний, середньої щільності, насичений водою, з вклю-

ченнями гравію до 20% (29в); 

Корінні породи неогенового віку верхнього міоцену (N1
3). 

ІГЕ-11 – глина блакитно-сіра, зеленувато-сіра, сіра, легка, напівтверда з про-

шарками твердої (8а); 

ІГЕ-12 – глина жовтувато-сіра, зеленувато-сіра, легка, тверда (8а). 

Фізико-механічні властивості ґрунтів наведені в таблиці 3.3.1. 

Таблиця 3.3.1 – Фізико-механічні властивості ґрунтів 

Найменування ґрунтів 

Нормативні 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ІГЕ-2.1 

Суглинок легкий, тугопластичний, з включен-
нями гравію до 20% 

1,95 0,27 0,71 – – – – 35в 

ІГЕ-2.2 

Суглинок легкий, тугопластичний 
1,90 0,29 0,76 – – – – 35б 

ІГЕ-3 
Суглинок легкий пилуватий, тугопластичний 

19,7 0,27 0,64 20 29 22 224 35б 

ІГЕ-4 

Суглинок легкий пилуватий, тугопластичний 
19,5 0,35 0,71 16 25 21 171 35б 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 

ІГЕ-5 

Глина легка, м’якопластична, слабозаторфована 
1,80 0,66 2,08 – – – – 8а 

ІГЕ-6 
Торф добрерозкладений, середнього ступеня во-
донасичення 

1,01 – 5,12 – – – – 37а 

ІГЕ-7 

Суглинок легкий, тугопластичний 
1,98 0,43 0,69 17 26 22 134 35б 

ІГЕ-8 

Супісок пластичний 
1,92 0,58 0,73 11 11 22 98 36а 

ІГЕ-9 
Пісок дрібний, середньої щільності, насичений 
водою 

1,95 – 0,67 26 2 31 147 29а 

ІГЕ-10 
Пісок дрібний, середньої щільності, насичений 
водою, з включенням гравію до 20% 

1,99 – 0,65 28 2 32 147 29в 

ІГЕ-11 

Глина легка, напівтверда з прошарками твердої 
1,99 0,07 0,65 24 68 20 456 8а 

ІГЕ-12 

Глина легка, тверда 
2,02 <0 0,60 26 75 21 490 8а 

Нормативна глибина промерзання ґрунту – 80 см. 

3.4 Сейсмічні умови 

Згідно ДБН В.1.1-12:2014 нормативна сейсмічність району 6 балів (Дода-

ток А, таблиця А.1 за шкалою ДСТУ Б.В.1.1-28 для середніх ґрунтових умов і 1% 

рівня небезпеки, карта ЗСР-2004-C), згідно рівня відповідальності\ класів наслідків 

СС2 (середні наслідки) сейсмічність ділянки вишукування становить 6 балів 

(ДБН В.1.1-12:2014). 

Категорія ґрунтів за сейсмічними властивостями для ґрунтів ІГЕ-2.1, 2.2, 4, 

5, 6 – IV, для ґрунтів ІГЕ-8, 9, 10 – ІІІ, для ґрунтів ІГЕ-3, 7, 11, 12 – ІІ. 

За категорією складності інженерно-геологічних умов ділянка моста відно-

ситься до ІІ категорії (середньої складності). 

Більш детальніше геологічні умови району проєктування наведено в томі 

2180-В-ІГ. 
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Формат А4 

4 Відомості про потреби в паливі, воді, тепловій та електричній енергії 

Підсумкові витрати води та енергоносіїв для будівельних машин та механіз-

мів, які задіяні при капітальному ремонту за титулом «Капітальний ремонт мосто-

вого переходу через р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної дороги 

загального користування державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Бо-

рислав, Львівська область» пораховано в томі 3 «Проєкт організації будівництва», 

шифр 2180-ПОБ і підсумовані при складанні кошторисної документації в системі 

програмного комплексу «АВК-5» у зведеному кошторисі в підсумкову відомість 

ресурсів. 
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Формат А4 

5 Відомості про черги будівництва та пускові комплекси 

Згідно п. 13 завдання на розробку проєктної документації №12-14/21 від 

08 жовтня 2021 р. (Додаток А) по титулу «Капітальний ремонт мостового переходу 

через р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної дороги загального 

користування державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав, Львів-

ська область» передбачається в одну чергу. Пускові комплекси не передбачаються. 
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Формат А4 

6 Основні рішення та показники по генерального плану, інженерних ме-

реж і комунікацій 

Відповідно до завдання на розробку проєктної документації (Додаток А) ро-

бочим проєктом передбачається капітальний ремонт мостового переходу через 

р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної дороги загального корис-

тування державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав, Львівська 

область, з перебудовою його основних елементів згідно з висновками за результа-

тами його обстеження. 

Ділянка проєктування знаходиться на автомобільній дорозі Т-14-15 та відно-

ситься до ІIІ технічної категорії. 

6.1 Основні норми проєктування 

Проєктна документація розроблена відповідно до вимог наступних нормати-

вних документів: 

- ДБН А.2.2-3:2014 «Склад та зміст проектної документації на будівництві»; 

- ДБН А.3.1-5:2016 «Організація будівельного виробництва»; 

- ДБН А.3.2-2-2009 «Система стандартів безпеки праці. Охорона праці i про-

мислова безпека у будівництві. Основні положення»; 

- ДБН В.1.1-12:2014 «Будівництво в сейсмічних районах України»; 

- ДБН В.1.2-6:2021 «Система забезпечення надійності будівельних об’єктів. 

Основні вимоги до будівель і споруд. Механічний опір та стійкість»; 

- ДБН В.1.2-14:2018 Загальні принципи забезпечення надійності та констру-

ктивної безпеки будівель і споруд»; 

- ДБН В.1.2-15:2009 «Споруди транспорту. Мости та труби. Навантаження і 

впливи»; 

- ДБН В.1.3-2-2010 «Система забезпечення надійності будівельних об’єктів. 

Геодезичні роботи у будівництві»; 

- ДБН В.2.1-10:2018 «Основи і фундаменти будівель та споруд. Основні по-

ложення»; 

- ДБН В.2.3-4:2015 «Автомобільні дороги. Частина I. Проектування. Час-

тина II. Будівництво»; 

- ДБН В.2.3-14:2006 «Споруди транспорту. Мости та труби. Правила проек-

тування»; 

- ДБН В.2.3-22:2009 «Споруди транспорту. Мости та труби. Основні вимоги 

проектування»; 

- ДБН В.1.2-14:2018 «Система забезпечення надійності та безпеки будівель-

них об’єктів. Загальні принципи забезпечення надійності та конструктивної без-

пеки будівель і споруд»; 

- ДСТУ-Н Б В.2.3-34-2016 «Настанова з виконання робіт при будівництві мо-

стів та труб»; 

- ДСТУ Б В.2.3-12-2004 «Споруди транспорту. Огородження дорожнє мета-

леве бар'єрного типу. Загальні технічні умови»; 
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Формат А4 

- ДСТУ Б В.2.3-11-2004 «Споруди транспорту. Огородження дорожнє пери-

льного типу. Загальні технічні умови»; 

- ДСТУ Б В.2.6-145:2010 «Конструкції будинків і споруд. Захист бетонних і 

залізобетонних конструкцій від корозії. Загальні технічні вимоги»; 

- ДСТУ Б В.2.6-193:2013 «Захист металевих конструкцій від корозії. Вимоги 

до проектування»; 

- ДСТУ-Н Б В.1.1-27:2010 «Захист від небезпечних геологічних процесів, 

шкідливих експлуатаційних впливів, від пожежі. Будівельна кліматологія»; 

- ДСТУ 8855:2019 «Визначення класу наслідків (відповідальності)». 

6.2 Вибір варіанта капітального ремонту мостового переходу 

У складі робочого проєкту були розглянуті три варіанти капітального ремо-

нту мостового переходу. 

Перший варіант – капітальний ремонт існуючого мосту із заміною прогоно-

вих будов і підсиленням опор з параметрами: 

- габарит мосту – Г-8,0+2×1,8 м; 

- повздовжня схема – 5,9+5,8+2×5,9; 

- довжина – 24,50 м; 

- тимчасове навантаження А11, НК-80. 

Основні роботи: 

- розбирання тротуарних блоків, шарів покриття, огорож, балок прогонових 

будов; 

- забивання додаткових паль з верхової сторони; 

- заміна ригелів та підсилення існуючих стойок; 

- встановлення нових плитних балок; 

- влаштування монолітної плити мінімальною товщиною 14 см із заведенням на 

1 м за шафові стінки та тротуарів; 

- влаштування гідроізоляції та водовідводу; 

- влаштування тротуарів, з’єднання з підходами, бар'єрної та перильної ого-

рожі; 

- укладання шарів дорожнього одягу; 

- розчищення русла, відсипка і влаштування укріплення укосів. 

Роботи виконуються з об’їздом і закриттям руху по мосту. 

Другий варіант – капітальний ремонт існуючого мосту з перебудовою його 

основних елементів з параметрами: 

- габарит мосту – Г-8,0+2×1,8 м; 

- повздовжня схема – 1×24,0; 

- довжина – 24,50 м; 

- тимчасове навантаження А15, НК-100. 

Основні роботи: 

- розбирання тротуарних блоків, шарів покриття, огорож, балок прогонових бу-

дов, опор тощо; 
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Формат А4 

- влаштування БНС, ригелів, шафових стінок та підферменників опор; 

- встановлення нових І-подібних балок; 

- влаштування монолітної плити мінімальною товщиною 22 см із заведенням на 

1 м за шафові стінки; 

- влаштування гідроізоляції та водовідводу; 

- влаштування тротуарів, з’єднання з підходами, бар'єрної та перильної ого-

рожі; 

- укладання шарів дорожнього одягу; 

- розчищення русла, відсипка і влаштування укріплення укосів. 

Роботи виконуються з об’їздом і закриттям руху по мосту. 

Третій варіант – капітальний ремонт існуючого мосту з перебудовою його 

основних елементів з параметрами: 

- габарит мосту – Г-8,0+2×1,8 м; 

- повздовжня схема – 2×12,0; 

- довжина – 24,55 м; 

- тимчасове навантаження А15, НК-100. 

Основні роботи: 

Основні роботи за варіантом 3 аналогічні роботам за варіантом 2. 

Різниця у використанні балок П-подібного перерізу довжиною 12,0 м. 

Роботи виконуються з об’їздом і закриттям руху по мосту. 

Основні техніко-економічні показники за варіантами наведені в таблиці 4.2.1. 

Таблиця 4.2.1 – Основні техніко-економічні показники за варіантами 

Найменування 
Одиниця 

виміру 

Кількість за варіантами 

1 
2 

(рекомендований) 
3 

Прогонова схема м 5,9+5,8+2×5,9 1×24,0 2×12,0 

Довжина мосту м 24,10 24,70 24,55 

Ширина проїзної частини 

(з полосами безпеки) 
м 8,0 

Ширина тротуарів (з обох сторін) м 2×1,8 

Збірний залізобетон м3 107,1 73,6 90,5 

Монолітний залізобетон м3 114,1 303,2 326,1 

Метал т 12,31 6,98 6,99 

Вартість будівництва мосту тис. грн. 22 320 33740 39850 

Строк служби рік 25 80 80 

Ефективність капітальних вкла-

день 

тис. грн. 

рік 
892,80 421,75 498,13 

Виходячи з вищезазначеного, до подальшої розробки рекомендується варі-

ант № 2. 
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Формат А4 

Рекомендований варіант капітального ремонту мостового переходу на 

км 22+398 автомобільної дороги загального користування державного значення Т-

14-15, відповідно до п.15 Завдання на розробку проєктної документації, розглянуто 

на 5-ій секції «Проєктування автомобільних доріг та мостів» при ДП «ДерждорНДІ» 

(витяг з протоколу № 211 від 29.11.2022 р. – додаток В) і узгоджений Замовником та 

Технічною радою Укравтодору. 

Загальний вид мостового переходу по рекомендованому варіанту наведено 

на аркуші 2 комплекту 2180-ШС. 

6.3 Конструкція мосту по рекомендованому варіанту 

Проєктною документацією передбачається капітальний ремонт мостового 

переходу через р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної дороги за-

гального користування державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борис-

лав, Львівська область, з наступними проєктними параметрами: 

- довжина – 24,70 м; 

- повздовжня схема – 1×24,0 м; 

- габарит проїзду – 8,0 м; 

- ширина тротуарів – 1,80 м; 

- тимчасове нормативне навантаження А15, НК-100; 

- покриття – асфальтобетонне двошарове загальною товщиною 110 мм; 

- дорожня огорожа – металева бар’єрного типу. 

В плані міст перетинає водну перешкоду під кутом 90°. 

Профіль мосту має поздовжній односторонній ухил 4,1 ‰ в бік м. Самбір. 

Робочі креслення по мосту наведено в томі 2180-ШС. 

Прогонова будова 

Прогонова будова запроектована з габаритом Г–8,0+2×1,8 м під тимчасові 

навантаження А15 та НК-100. 

Прогонова будова в поперечному перерізі складається з 8-и залізобетонних 

бездіафрагмових, попередньонапружених, збірних І-подібних балок висотою 1,1 м 

з кроком між балками – 1,60 м. Балки збірні, з недобетонованою верхньою полич-

кою об’єднуються по монолітній плиті. 

Балки об’єднуються поверху залізобетонною монолітною плитою за рахунок 

арматурних випусків з верхньої полички балок. Бетон вкладається по листам баке-

лізованої фанери товщиною 40 мм, що використовуються як незнімна опалубка. 

Поперечний ухил плити проїзної частини забезпечується за рахунок підферменни-

ків різної висоти. Монолітна плита заводиться на конструкції опори на 1,3 м. 

Балки прогонової будови виготовляються з важкого конструкційного бетону 

по ДСТУ Б В.2.7-43-96 класу по міцності на стиск В40, марки F200 за морозостій-

кістю та W6 по водонепроникності, монолітна плита – В30, F300, W8. 

Монолітна плита армується арматурними сітками, які з'єднуються з випус-

ками з балок прогонових будов. 

Конструкція прогонової будови наведена на аркуші 4 комплекту 2180-ШС. 
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Опори 

Стояни мосту – обсипні залізобетонні, типу «високий пальовий ростверк» на 

буронабивних палях діаметром 1,2 м. В кожній опорі по шість паль, відстань між 

якими 2,20 м в осях. Довжина буронабивних паль – 16 м. Зверху палі об’єднані за-

лізобетонним монолітним ригелем довжиною 12,86 м. З боку насипу на ригелях для 

запобігання засипання опори ґрунтом виконано монолітну залізобетонну шафову 

стінку, яка об’єднана з укісними стінками. Довжина укісних стінок 3,0 м. Вони ро-

зташовані вздовж мосту і утримують ґрунт насипу від засипання ригелів та місць 

обпирання балок з боків. 

Сполучення крайніх опор з насипом виконується за допомогою перехідних 

плит довжиною 4,0 м. 

Конструкції опор виконуються з важкого конструкційного бетону по 

ДСТУ Б В.2.7-43-96 класу по міцності на стиск В30 з марками F200 за морозостій-

кістю та W6 по водонепроникності. 

Палі опори № 1 обпираються на шар ІГЕ-11 – глина, легка, напівтверда з про-

шарками твердої, опори № 2 на шар ІГЕ-12 – глина жовтувато-сіра, зеленувато-

сіра, легка, тверда. 

Укріплення конусів у крайніх опор мосту виконується з урахуванням рішень 

типових конструкцій серії 3.501.1-156 «Укрепление русел, конусов и откосов 

насыпи у малых и средних мостов и водопропускных труб». Укріплення моноліт-

ним бетоном В20, F200, W6 товщиною 0,12 м влаштовується по шару щебеню тов-

щиною 10 см. Армування бетону – металева сітка з кроком 200×200 мм з арматури 

класу діаметром 6 мм. Укріплення виконується по ретельно вирівняній поверхні, 

яка розбивається на окремі ділянки (карти) розміром не більше 2,0×2,0 м. Поділ на 

карти виконується асфальтобетонними планками або дошками товщиною 3 см по-

критими антисептиком. 

Конструкції опор наведено на аркушах 6-13 комплекту 2180-ШС. 

Опорні частини 

Обпирання балок прогонових будов передбачено на гумово-армовані опорні 

частини типу ГАОЧ 20×40×5,2 по ТУ У 6 00152135.043-97 «Опорні частини гумові 

армовані». 

Опорні частини встановлюють на підливний вирівнюючий шар з безусадко-

вої швидкотвердіючої розчинної суміші. 

Мостове полотно 

По монолітній плиті проїзної частини мосту влаштовується гідроізоляція – 

напилювальна безшовна, поліуретанова. Загальна товщина – 3 мм. Гідроізоляція 

влаштовується на всю ширину монолітної плити. 

Покриття на проїзній частині мосту передбачено двошаровим, загальною то-

вщиною 110 мм: 

- верхній шар товщиною 50 мм з щебенево-мастикового асфальтобетону 

ЩМА-15.БМПП 50/70-65 згідно з ДСТУ Б В.2.7-127:2015; 

- нижній шар товщиною 60 мм з асфальтобетону 

АББМП.Др.Щ.А.НП.БМПА  50/70-60 згідно з ДСТУ 8959:2019. 
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Формат А4 

На тротуарах передбачено влаштування поліуретанового покриття загальною 

товщиною 5 мм. 

Місту має поздовжній односторонній ухил 4,1 ‰ в бік м Самбір. Попереч-

ними ухилами 25 ‰ вода стікає до бордюрів, далі через систему поверхневого во-

довідводу до очисної споруди. 

Конструкцію мостового полотна наведено на аркуші 5 комплекту 2180-ШС. 

Перильна огорожа 

Конструкція перильної огорожі прийнята згідно ДСТУ Б В.2.3-11-2004. 

Перильна огорожа – решітчаста, загальної висотою 1,2 м з поручнями із нер-

жавіючої сталі на висоті 0,8 м. 

Проєктом передбачено встановлення огорожі на закладні деталі монолітних 

тротуарів. 

Бар’єрна огорожа 

Бар'єрна огорожа – металева, оцинкована, бар'єрного типу, стримувальною 

здатністю 280 кДж марки 53МО-3,0.280/0,7 згідно ДСТУ Б В.2.3-12-2004. 

Сполучення з підходами 

З'єднання проїзної частини мосту з підходами здійснюється стосовно до рі-

шень типового проєкту інституту Союздорпроект серії 3.503.1-96 «Сопряжение ав-

тодорожных мостов и путепроводов с насыпью». 

У з'єднанні з насипом (напівзаглиблений тип сполучення) передбачено укла-

дання збірно-монолітних залізобетонних перехідних плит довжиною 4,0 м, що опи-

раються одним кінцем на шафову стінку, а іншим (омоноліченою частиною) на 

профільовану щебеневу подушку. Перехідні плити індивідуального проєктування, 

товщиною 300 мм виконуються з важкого конструкційного бетону по 

ДСТУ Б В.2.7-43-96 класу по міцності на стиск В30 з марками F200 за морозостій-

кістю та W6 по водонепроникності. 

На підходах до мосту встановлюється металева бар'єрна огорожа бар'єрного 

типу, стримувальною здатністю 128 кДж марки 11ДО-128-0,75-1-0,7 згідно  

ДСТУ Б В.2.3-12-2004. 

По кінцях монолітної плити в асфальтобетонному покритті виконуються 

штраби глибиною 2 см і шириною 1,5 см, які заповнюються бітумною мастикою. 

З боку м. Самбір передбачено влаштування лотків поверхневого водовідводу 

та дощоприймальних колодязів. В подальшому зібрана вода по трубам потрапляє 

до очисної споруди ОС1 (розташована з низової сторони, біля опори №2), очищу-

ється та скидається (через телескопічний водоскид) до річки. До очисної споруди 

ОС1 потрапляє вся вода з мосту. 

Очисна споруда 

Для запобігання потрапляння неочищеної води з мосту до річки, біля опори 

№2 передбачено влаштування очисної споруди. 

Перед влаштуванням конструкцій з'єднань з підходами, виконуються всі ро-

боти по очисній споруді, які буде неможливо виконати після влаштування з'єднань. 
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Формат А4 

В якості очисної споруди використовується сепаратор нафтопродуктів і піску 

Standartpark OLPS700-5. До комплектації очисної споруди входять всі елементи для 

установки в проєктне положення та для подальшої експлуатації. Зверху на сепара-

тор встановлюється фланець горловини та влаштовується бетонна підготовка для 

пластикового люку (фланець, люк та елементи кріплення люку входять до компле-

кту). До плити сепаратор кріпиться за рахунок анкерів (входять до комплекту). Де-

тальні вузли кріплення надаються виробником.  

Очищена вода з сепаратору, по трубі випускається в бетонні лотки, що влаш-

товані вздовж відкосу. Труби у насипу влаштовуються з ухилом 20‰. 

Конструкцію водоочисної мережі наведено на аркуші 17 комплекту 2180-ШС. 

Робочі креслення по мосту наведено в томі 2180-ШС. 

Протикорозійні заходи 

Заходи з антикорозійного захисту прийняті відповідно до вимог: 

- ДСТУ Б В.2.6-145:2010 «Захист бетонних і залізобетонних конструкцій від 

корозії. Загальні технічні вимоги»; 

- ВСН 32-81 «Инструкция по устройству гидроизоляции конструкций мостов 

и труб на железных, автомобильных и городских дорогах». 

Передбачені наступні заходи: 

- всі елементи огорож повинні бути захищені від корозії гарячим цинкуван-

ням згідно з ISO 1461:2009 товщиною шару покриття 80-120 мкм; 

- поверхні бетонних і залізобетонних конструкцій, що стикаються з ґрунтом, 

покриваються обмазувальною двошаровою ізоляцією на бітумній основі; 

- видимі поверхні залізобетонних конструкцій споруди (в тому числі конс-

трукції прогонових будов) покриваються тришаровим захисним покриттям. 

Освітлення мосту 

Згідно вимог п. 12.7.1 ДБН В.2.3-4:2015 «Автомобільні дороги. Частина I. 

Проектування. Частина II. Будівництво» необхідно передбачати освітлення мостів 

завдовжки понад 100 м, тому робочим проєктом по об’єкту «Капітальний ремонт 

мостового переходу через р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної 

дороги загального користування державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір 

– Борислав, Львівська область» освітлення мосту непередбачене. 

6.4 Організація дорожнього руху 

Для забезпечення необхідного рівня безпеки, орієнтації водіїв, робочим проє-

ктом будівництва підходів передбачається встановлення дорожньої огорожі та ро-

змітки проїзної частини. 

Робочим проєктом передбачено облаштування ділянки будівництва дороги: 

- встановлення дорожньої огорожі – металевої (оцинкованої) бар’єрного типу 

односторонній із стримувальною здатністю 280 кДж на мосту та 128 кДж на підхо-

дах до нього із світлоповертальними елементами, згідно з ДСТУ Б В.2.3-12-2004. 

Перед та після ділянки огородження встановлюються напрямні стовпчики; 



 

 

26 

      

2180-ПЗ 
Арк. 

      

21 
Зм. Кільк. Арк. № док. Підп. Дата 

 

Ін
в

. 
№

  
о

р
. 

 

 

П
ід

п
и

с
 і
 д

а
т
а
 

 
 

З
а
м

. 
ін

в
. 
№

 
 

 

Формат А4 

- розмітка проїзної частини з холодного пластику білого кольору, згідно з 

ДСТУ 2587:2021 «Безпека дорожнього руху. Розмітка дорожня. Загальні технічні 

умови» – осьова розмітка 1.1 шириною 0,15 м та крайова розмітка 1.2 шириною 

0,15 м. 

- встановлення дорожнього знаку 5.65.2 з назвою річки. Знак встановлюється 

на присипній бермі. 

Встановлення дорожніх знаків, що обмежують рух транспорту не потрібно. 

Порядок огородження та організацію безпеки дорожнього руху на ділянках  

проведення дорожніх робіт при капітальному ремонту необхідно проводити у від-

повідності з ДСТУ 8749:2017 «Безпека дорожнього руху. Огородження та органі-

зація дорожнього руху в місцях проведення дорожніх робіт». 

Прийняті заходи з організації дорожнього руху забезпечують необхідну без-

пеку руху при розрахунковій швидкості. 

6.5 Організація будівництва 

Розділ проєкту «Проєкт організації будівництва» розроблений на підставі на-

ступних основних нормативних документів: 

- ДБН А.3.1-5:2016 «Організація будівельного виробництва»; 

- ДБН А.3.2-2-2009 ССБП «Охорона праці і промислова безпека в будівниц-

тві. Основні положення»; 

- ДБН А.2.2-3:2014 «Склад та зміст проектної документації на будівництво»; 

- ДСТУ Б А.3.1-22:2013 «Визначення тривалості будівництва об'єктів»; 

- ДСТУ Б А.3.2-13:2011 «Будівництво. Електробезпека. Загальні вимоги»; 

- НАПБ А.01.001-14 «Правила пожежної безпеки в Україні». 

До початку розгортання робіт необхідно забезпечити будівництво проєктно-

кошторисною документацією, закріпити на місцевості знаки геодезичної розбиво-

чної основи. 

Повинні бути укладені договори підряду (субпідряду) з будівельними орга-

нізаціями на виконання робіт, які передбачені проєктною документацією. 

Слід організувати постачання необхідних будівельних матеріалів і конструк-

цій таким чином, щоб був створений постійний 5-10 денний запас. 

У цей же період на стадії розробки ПВР генеральною підрядною організацією 

повинні бути здійсненні заходи для забезпечення будівництва відповідними техно-

логічними картами і схемами будівельних процесів, перебазувати необхідну буді-

вельну техніку, виконати роботи по забезпеченню будівельного майданчика тим-

часовими приміщеннями санітарно-побутового, адміністративного і складського 

призначення для обслуговування кадрів будівельників, інженерно-технічного і ро-

бочого персоналу. 

Роботи виконуються с закриттям руху автомобільного транспорту по існую-

чому мосту з влаштуванням об'їзду по існуючим дорогам населеного пункту. 

Технологічна послідовність виконання робіт з капітального ремонту наступна. 

В підготовчий період: 
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Формат А4 

- встановлення на підходах відповідних тимчасових знаків про виконання ре-
монтних робіт на мосту; 

- встановлення огорожі будівельного майданчика та ділянки виконання робіт; 
- улаштування наскрізного технологічного проїзду будівельної техніки; 
- улаштування тимчасових з’їздів та технологічних майданчиків біля опор 

№0,4 існуючого моста; 
- встановлення тимчасових будівель та споруд зі сторони м. Мостиська; 
- улаштування тимчасового освітлення. 

По закінченню робіт основного періоду всі тимчасові споруди розбираються, 

та вивозяться.  

Основний обсяг робіт виконується в теплу пору року. 

В основний період: 
- розбирання конструкцій існуючого мосту; 
- улаштування буронабивних паль в обсадних трубах (з їх подальшим витяган-

ням) опор №1 і 2 з влаштуванням монолітних конструкцій фундаментної частини 
нового мосту; 

- бетонування опор; 
- монтаж балок прогонової будови між опорами №1 і 2; 
- улаштування монолітної залізобетонної плити; 
- улаштування поздовжнього та поперечного дренажу; 
- улаштування асфальтобетонного покриття на мосту; 
- улаштування покриття на тротуарах; 
- монтаж перильної і бар'єрної огорож; 
- водовідвід з прогонової будови; 
- укладання збірно-монолітних залізобетонних перехідних плит; 
- укріплення укосів мосту з улаштуванням монолітних упорів та кам’яної об-

сипки. 

По завершенню вищенаведених робіт виконуються роботи по підходах до но-

вого мосту (включно з влаштуванням водовідводу) з переключенням руху автотра-

нспорту на нього по постійній схемі руху. 

Більш детальніше матеріали по організації будівництва наведено в томі  

2180-ПОБ. 
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Формат А4 

7 Рішення з інженерної підготовки території та захисту будівель і споруд 

від небезпечних природних чи техногенних факторів 

Інженерна підготовка території – це комплекс інженерних заходів з метою 

покращення і зміни природних умов, ліквідації або обмеження фізико-геологічних 

процесів їх розвитку та впливу на територію населеного пункту. 

Робочим проєктом по об’єкту «Капітальний ремонт мостового переходу че-

рез р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної дороги загального ко-

ристування державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав, Львів-

ська область» передбачені наступні заходи: 
- підготовка території під будівництво об’єкту; 
- укріплення конусів мосту; 
- виконання берм з каміння для унеможливлення підмиву укріплення конусів. 
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8 Охорона праці 

Для додержання вимог з охорони праці при виконанні робіт згідно даного 
проєкту слід керуватися наступними документами: 

- НПАОП 63.21-1.01-09 «Правила охорони праці під час будівництва, ремо-
нту та утримання автомобільних доріг»; 

- ДБН А.3.2-2-2009 «Система стандартів безпеки праці. Охорона праці і про-
мислова безпека в будівництві. Основні положення»; 

- ДСТУ 8749:2017 «Безпека дорожнього руху. Огородження та організація 
дорожнього руху в місцях проведення дорожніх робіт»; 

- іншими відомчими інструкціями та рекомендаціями по безпечним методам 
виконання робіт. 

Ці заходи мають бути детально висвітлені в проєктах виконання робіт, що 
розроблюються підрядними організаціями. 

Особливу увагу слід звернути на техніку безпеки та охорону праці при вико-
нанні таких робіт як: 

- розбирання елементів мосту; 
- укріплення укосів; 
- улаштування котлованів; 
- монтаж конструкцій; 
- робіт поблизу працюючих механізмів. 
Згідно з законом України «Про охорону праці», усі працівники при прийнятті 

на роботу і в процесі роботи проходять інструктаж (навчання) з питань охорони 
праці, надання першої допомоги потерпілим від нещасних випадків, а також з пра-
вил поведінки в разі виникнення аварії, згідно з типовим положенням, затвердже-
ним Державним комітетом України з нагляду за охороною праці. 

Працівники, зайняті на роботах з підвищеною небезпекою, або там, де є пот-
реба у професійному одборі, повинні проходити попереднє спеціальне навчання і 
один раз на рік перевірку знань відповідних нормативних актів про охорону праці. 
Перелік таких робіт затверджується Державним комітетом України з нагляду за 
охороною праці. Допуск до роботи осіб, які не пройшли навчання, інструктаж і пе-
ревірку знань з охорони праці, забороняється.  

При виконанні робіт згідно даного проєкту робочі місця повинні бути підго-
товлені з дотриманням усіх вимог правил техніки безпеки, встановлених для кож-
ного виду робіт. 

Виробництво земляних робіт в будівництві здійснюється механізованим за-
собом. Застосування ручної праці на земляних роботах допускається лише у виня-
ткових випадках, якщо їх неможливо виконати за допомогою механізмів або якщо 
об'єм робіт незначний. 

При виявленні будь-яких підземних комунікацій або споруд, не показаних на 
кресленнях, роботи повинні бути негайно припинені, виявлені споруди ретельно 
оглянуті для встановлення їх походження, за участю представників зацікавлених 
організацій повинно бути вирішено питання про можливість продовження земля-
них робіт. 

При виявленні боєприпасів відновлювати земляні роботи можна тільки після 
перевірки ділянки і видалення боєприпасів саперами. 
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Формат А4 

Під час роботи екскаватора забороняється знаходитись робочим під ковшем 
або стрілою. Проводити які-небудь інші роботи з боку забою не можна. Особливу 
увагу потрібно звертати на те, щоб в радіусі дії екскаватора та крана не було про-
водів електроліній. 

Не дозволяється піднімати і переміщувати ковшем шматки породи, колоди, 
балки, камені та інші негабаритні вантажі, оскільки від цього може перекинутися 
екскаватор. Навантаження розробленого ґрунту в автомобілі-самоскиди екскавато-
ром слід з боку заднього або бічного борту. 

Не можна допускати знаходження людей між землерийною машиною і тран-
спортними засобами. 

При укладанні асфальтобетонної суміші двома асфальтоукладачами, відстань 
між ними повинна бути не менш 10 м, між асфальтоукладачем та катком не менш 
3 м. При завантаженні бункера гарячою сумішшю забороняється знаходитися біля 
бокових стінок бункера. При необхідності зупинки асфальтоукладача на дорозі 
вдень, його треба огородити бар’єрним огородженням з установкою необхідних до-
рожніх знаків. До настання темного часу доби у всіх випадках асфальтоукладач не-
обхідно вивезти за межі автомобільної дороги.  

Експлуатація електрообладнання, парових котлів, підіймальних пристроїв, 
агрегатів, що працюють під тиском, дорожніх машин і трансмісій здійснюється від-
повідно до діючих норм техніки безпеки. 

У разі роботи на висоті 3 м і більше в умовах, де робітникам загрожує небез-
пека падіння і де за умовами роботи неможливо влаштування загорожі, робітники 
забезпечуються заздалегідь випробуваними страховими поясами або шнурами. 

Роботи над виробничим обладнанням незалежно від висоти повинні викону-
ватися на суцільному настилі з поручнями заввишки до 1 м і бортовою дошкою 
завширшки 15 см. Щоб запобігти падінню інструментів, вільний (запасний) інстру-
мент під час роботи має знаходитися в індивідуальних ящиках або сумках. 

Адміністрація повинна вжити заходи, щоб під час проведення робіт в зону 
перебування робітників не потрапляли газ, пил, пар. У разі потреби робітники по-
винні забезпечуватися відповідними індивідуальними пристроями (респіраторами, 
протигазами, тощо). 

Робочі місця, недостатньо освітлені природним світлом, включаючи й місце 
навантажувально-розвантажувальних робіт, мають освітлюватися штучним світ-
лом і в денний час відповідно до діючих норм. 

Безладне складання матеріалів і деталей та їх зберігання в складах забороня-
ється. Лісоматеріали, що зберігаються на складах, повинні бути без цвяхів, скоб 
тощо. 

Рухомі частини машин і механізмів, до яких можуть доторкатися робітники 
надійно огороджуються. Переміщення механізмів під електродротом допускається 
тільки в тому випадку, якщо між дротом і найвищою точкою механізму залиша-
ється відстань не менше 2 м. 

Після вимкнення механізму з електромережі проводи, які можуть перебувати 
під напругою, повинні бути повністю вилучені. У разі потреби залишити їх навіть 
на короткий час, з них потрібно зняти напругу, а  кінці їх ізолювати і підняти на 
висоту не менш 2,5 м від рівня землі. Вмикати електричні прилади (установки), 
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Формат А4 

інструменти та освітлення треба тільки за наявності відповідних вимикачів або 
штепсельних з’єднань. З’єднувати кінці проводів, що перебувають під напругою 
категорично заборонено. 

Електрорубильники в приміщеннях повинні обладнуватися глухими захис-
ними кожухами, щоб виключити всяку можливість контакту з частинами, які пере-
бувають під напругою. Рубильники поза приміщеннями  обов’язково слід закри-
вати в спеціальні коробки з замком. Зберігати стороні речі в цих коробках заборо-
няється. Напруга ручних переносних ламп повинна бути не вищою 36 Вт, а в разі 
роботи в особливо вологих місцях, колодязях, котлах, цистернах, металевих резер-
вуарах та інших аналогічних умовах – не вищою 12 Вт. 

Виконувати будь-який ремонт або налагоджувати електроустаткування без 
відома електромонтера забороняється. 

Виконання електропроводки у тих місцях, де можливе безпосереднє дотор-
кання до неї працюючих має відповідати діючим правилам і нормам. Повітряний 
електропровід влаштовують на стовпах з ізоляторами відповідно до правил улаш-
тування установок високої напруги. 

Металеві частини електроустановок та обладнання потрібно заземлювати. 
Неізольовані частини електроустановок треба надійно огороджувати для захисту 
від випадкового доторкання. Захисні кожухи слід виготовляти з вогнетривкого й 
діелектричного матеріалу. 

Тривалість робочого дня і перерви в роботі для обігрівання в разі роботи на 
відкритому повітрі в умовах низьких температур визначаються відповідно поста-
нови обласної Держадміністрації. 

Будівельні майданчики повинні бути обладнанні відповідно до вимог Саніта-
рних норм на проєктування промислових підприємств. Новозбудовані об’єкти не 
можуть бути допущені в експлуатацію без дозволу СЕС. 

Робітники, зайняті на будівництві, повинні забезпечуватися індивідуальними 
засобами захисту: 

- захисними окулярами зі спеціальним склом – для захисту органів зору від 
уламків твердих матеріалів, грубого пилу та бризок неагресивних рідин; 

- захисними окулярами з оправою коробчастого типу - для захисту очей від 
бризок агресивних рідин, а. також при обробці металу, дерева, в разі роботи з піс-
ком і цементом; 

- захисними окулярами з затемненим склом - для захисту очей від сліпуче 
яскравого світла, дії прямих ультрафіолетових і інфрачервоних променів; 

- протишумовими навушниками – для захисту органів слуху від дії високоча-
стотного шуму з рівнем 110-120 дБ; 

- віброзахисними рукавицями – для захисту рук від дії локальної вібрації під 
час роботи з пневматичним  інструментом; 

- віброзахисним взуттям - для захисту ніг в умовах підвищеної вібрації; 
- гумовими рукавицями та калошами – для захисту від електричного струму 

при роботі на електроустановках з напругою до 1000 В; 
- антистатичним одягом (халатом) і взуттям – для захисту від статичних еле-

ктрозарядів; 
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Формат А4 

- спецодяг для дорожніх робітників (комбінезони, халати) шиють із тканин з 
високою міцністю на розрив та стирання. У разі виконання робіт в зоні руху тран-
спорту робітникам видаються сигнальні куртки. 

Водій дорожнього механізму повинен мати спецодяг, захисні окуляри та ін-
дивідуальний пакет першої медичної допомоги. 

Перед початком роботи механізм необхідно оглянути та перевірити її техні-
чний стан: справність гальм, електроосвітлення, системи керування, ходового об-
ладнання тощо. Робота на несправному механізмі забороняється. 

Щоб запобігти  пожежі при заправці механізмів паливом, не можна курити та 
користуватися вогнем. У разі спалаху  палива полум’я треба засипати піском, зем-
лею або накрити брезентом. Не можна заливати полум’я водою. 

На будівельному майданчику всі будівельні машини та механізми повинні 
бути в справному стані. Забороняється тримати на буд майданчику несправну бу-
дівельну техніку.  

Після зупинки механізму на короткий час його потрібно надійно загальму-
вати, а під ходове обладнання поставити підкладки. Якщо з виробничої потреби 
механізм зупиняється на узбіччі дороги, він має бути огороджений знаками: вдень 
– червоними прапорцями, вночі – червоними ліхтарями. 

З водіями та машиністами періодично проводять інструктаж з питань охо-
рони праці. Крім загальних правил, вони вивчають спеціальні правила з охорони 
праці для різних типів транспортних і вантажопідіймальних машин, силового об-
ладнання, а також основи технології будівництва автомобільних доріг. 

Усі будівельно-монтажні роботи слід виконувати з суворим дотримуванням 
усіх діючих норм та правил України. 

 

 



 

 

33 

      

2180-ПЗ 
Арк. 

      

28 
Зм. Кільк. Арк. № док. Підп. Дата 

 

Ін
в

. 
№

  
о

р
. 

 

 

П
ід

п
и

с
 і
 д

а
т
а
 

 
 

З
а
м

. 
ін

в
. 
№

 
 

 

Формат А4 

9 Інженерно-технічні заходи цивільного захисту 

Капітальний ремонт мостового переходу та подальша його експлуатація по-

винні виконуватись з урахуванням вимог ДБН В.1.2-4-2006 «Інженерно-технічні 

заходи цивільного захисту (цивільної оборони)». 

В районі споруди відсутні небезпечні об’єкти (АЕС, ГЕС, великі греблі, зони 

хімічного забруднення тощо). 

Утримання споруди повинно виконуватись систематично. Невеликі пошко-

дження дорожнього одягу та насипу потрібно ліквідувати силами служби експлуа-

тації відразу після виявлення дефекту. 

Згідно постанови Кабінету Міністрів №6 від 09.01.2014 р. об’єкт «Капіталь-

ний ремонт мостового переходу через р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 ав-

томобільної дороги загального користування державного значення Т-14-15 Мости-

ська – Самбір – Борислав, Львівська область» не входять в перелік об’єктів, що 

потребують заходів цивільного захисту. 
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10 Забезпечення надійності та безпеки 

Робочий проєкт «Капітальний ремонт мостового переходу через р. Болозівка 

в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної дороги загального користування дер-

жавного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав, Львівська область» ро-

зроблено у відповідності з ДБН В.1.2-14:2018 «Система забезпечення надійності та 

безпеки будівельних об’єктів. Загальні принципи забезпечення надійності та конс-

труктивної безпеки будівель і споруд» з економічністю, надійністю, доцільною екс-

плуатацією та екологічною безпекою. Оптимізацію прийнятих рішень здійснено з: 

- мінімальною вартістю будівництва (оптимальні обсяги робіт, застосування 

місцевих матеріалів, існуюча інфраструктура в районі будівництва; 

- об’ємно-планувальні та конструктивні рішення, а також організаційно-

управлінські заходи для виконання будівництва в намічені терміни; 

- раціональні методи будівництва; 

- збереження об’єкту та умови підвищення його надійності. 

Перше планове обстеження технічного стану об’єкту з метою встановлення 

відповідності споруди проєкту і вимогам чинних норм проектування і будівництва 

провести після закінчення будівництва перед передаючою його в експлуатацію 

(п. 5.2.1.1 ДБН В.2.3-6:2009). 

Згідно з таблицею 4.1 ДБН В.2.3-6:2009 «Мости та труби. Обстеження та ви-

пробування» власник споруди зобов’язаний проводити планові обстеження з пері-

одичністю один раз на сім років. 

10.1 Категорії відповідальності конструкцій та їх елементів 

Залежно від наслідків, які можуть бути викликані відмовою виділені наступні 

категорії: 

Категорія А – конструкції та елементи, відмова яких може призвести до не-

придатності до експлуатації споруди: 

- прогонові будови; 

- опори мосту. 

Категорія Б – конструкції та елементи, відмова яких може призвести до 

ускладнення експлуатації споруди: 

- опорні частини для обпирання балок прогонових будов; 

- гідроізоляція мостового полотна прогонової будови; 

- деформаційні шви; 

- перильна та бар’єрна огорожі. 
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Формат А4 

11 Оцінка впливів на навколишнє середовище (ОВНС) 

Стан навколишнього середовища в районі проведення капітального ремонту 

мосту сформовано під дією природних і антропогенних факторів, головними з яких 

є викиди в атмосферу. 

Для попередження негативних наслідків впливу на навколишнє середовище 

і зниження забруднення прилеглої території в період будівництва проєктом перед-

бачено: 

- будівництво опорних та прогонових конструкцій мосту дозволить уникнути 

потрапляння до водотоку продуктів руйнування конструкцій; 

- застосування сучасних композитних, в’яжучих, адгезійних та інших домі-

шок при будівництві дорожнього покриття; 

- укладання асфальтобетонного покриття на проїзній частині, яке дозволяє 

уникнути потрапляння до річки продуктів руйнування дорожнього покриття, а та-

кож, за рахунок усунення нерівностей поверхні, дозволяє уникнути втрат (просип, 

проливання) сипучих і рідких речовин, що можуть перевозитись автотранспортом; 

- улаштування гідроізоляції та бордюру на проїзній частини мосту дозволить 

уникнути стіканню поверхневих стічних вод до річки; 

- будівництво дощової каналізації та очищення забруднених поверхневих 

стоків на локальних очисних спорудах до показників, що відповідають вимогам 

щодо їх відведення у водойми рибогосподарського значення. 

Комплексна оцінка впливів на навколишнє середовище показало, що: 

- виконання зазначених робіт передбачається відповідно до вимог будівель-

них норм і правил; 

- забруднення ґрунту, поверхневих і підземних вод виключено; 

- виключений вплив на геологічне середовище за рахунок передбачених про-

ектних рішень відповідно до даних геологічних вишукувань; 

- будівельне сміття й відходи, що утворяться при будівництві вивозяться. 

Непередбачених наслідків в області екології не очікується, завдання збитків 

навколишньому середовищу не прогнозується. 

Соціальні наслідки даного проекту мають виражений позитивний характер. 

Таким чином, згідно з виконаними розрахунками і природоохоронними заходами, 

капітальний ремонт мостового переходу не призведе до погіршення стану атмосфе-

рного повітря, ґрунтів та водного середовища, не збільшить рівень шумового 

впливу на прилеглі території, що задовольняє нормативним екологічним і санітар-

ним вимогам. 

Більш детальніше матеріали по оцінки впливу на навколишнє середовище на-

ведено в томі 2180-ОВНС. 
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12 Доступність об’єкта будівництва для маломобільних груп населення 

Проєктом передбачено ширину тротуарів – 1,8 м, що є достатнім для руху 

маломобільних груп населення в двосторонньому напрямку.  

Поздовжній ухил мосту та тротуарів відповідає вимогам ДБН В.2.2-40:2018 

«Інклюзивність будівель і споруд. Основні положення» та ДСТУ Б ISO 21542:2013 

«Будинки і споруди. Доступність і зручність використання побудованого життє-

вого середовища».  

Поручні на перильному огородженні встановлені на висоті 0,8 м. 
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13 Оцінка економії, отриманої за результатами впровадження енергозбе-

рігаючих заходів 

Закон України «Про енергетичну ефективність будівель» відноситься тільки 

до будівель житлового фонду і не можна застосовуватись для лінійних споруд. До 

того ж, після закінчення капітального ремонту мостового переходу об’єкт не буде 

потребляти енергію. 
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14 Відомості з обсягами робіт 

Зведена відомість обсягів робіт по робочому проєкту надана у додатку А тому 

2180-ПОБ. 

Відомість обсягів робіт (BoQ) складена відповідно до вимог Методики визна-

чення вартості дорожніх робіт та послуг щодо нового будівництва, реконструкції, 

ремонтів та експлуатаційного утримання автомобільних доріг загального користу-

вання (наказ Міністерства інфраструктури України № 753 від 07.10.2022 року) на-

ведена у тому 2180-К3. 
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15 Розрахунок класу наслідків (відповідальності) об’єкта, розрахунко-

вий строк його експлуатації 

15.1 Розрахунок класу наслідків 

Розрахунок класу наслідків (відповідальності) виконується згідно діючих но-
рмативних документів: 

- ДБН В.1.2-14:2018 «Система забезпечення надійності та безпеки будівель-
них об’єктів. Загальні принципи забезпечення надійності та конструктивної без-
пеки будівель і споруд»; 

- ДСТУ 8855:2019 «Будівлі та споруди. Визначення класу наслідків (відпові-
дальності)»; 

- ГБН В.2.3-37641918-552:2015 «Автомобільні дороги. Визначення класу нас-
лідків (відповідальності) та категорії складності об’єктів дорожнього будівництва». 

Згідно п.4.4 ДСТУ 8855:2019: 
«Класи наслідків (відповідальності) об’єктів визначають незалежно за кожною 

характеристикою можливих наслідків відмови об’єктів, наведеною в таблиці 1: 
- можлива небезпека для здоров’я і життя людей, які постійно перебувають 

на об’єкті; 
- можлива небезпека для здоров’я і життя людей, які періодично перебувають 

на об’єкті; 
- можлива небезпека для здоров’я і життя людей (життєдіяльності), які пере-

бувають зовні об’єкта; 
- обсяг матеріальних збитків та/або соціальних втрат; 
- можливість припинення функціонування лінійних об’єктів інженерно-тран-

спортної інфраструктури, об’єктів комунікації, зв’язку, енергетики та інженерних 
мереж. 

Класи наслідків (відповідальності) об’єктів установлюють за найвищою ха-

рактеристикою можливих наслідків, отриманих за результатами розрахунків.» 

Таблиця 15.1.1 – Зведена таблиця віднесення об’єкту до того, чи іншого класу нас-

лідків (відповідальності) за критеріями 

Характеристика можливих наслідків  

від відмови споруди 

Кількість, категорія 

об’єкту, рівень 

згідно розрахунку 

згідно ДСТУ 8855:2019 

Клас наслідків 

(відповідальності) 

Можлива небезпека для здоров'я і життя людей, 

які постійно перебувають на об’єкті, осіб 

2,34 

до 50 включно 
СС1 

Можлива небезпека для здоров'я і життя людей, 

які періодично перебувають на об’єкті, осіб 
– СС1 

Можлива небезпека для життєдіяльності людей, 

які перебувають  зовні об’єкта, осіб 

1 500 

від 100 до 50000 
СС2 

Втрата об’єктів культурної спадщини – СС1 

Обсяг можливого економічного збитку, м.р.з.п. 
9 283 

від 2 500 до 50 000 
СС2 

Припинення функціонування об’єктів інжене-

рно-транспортної інфраструктури, рівень 
регіональний СС2 
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Формат А4 

Відповідно до вимог ДБН В.1.2-14:2018 «Система забезпечення надійності 

та безпеки будівельних об’єктів. Загальні принципи забезпечення надійності та 

конструктивної безпеки будівель і споруд» (таблиця 1) та ДСТУ 8855:2019 (таб-

лиця 1) клас наслідків (відповідальності) об’єкт «Капітальний ремонт мостового 

переходу через р. Болозівка в с. Садковичи на км 22+398 автомобільної дороги 

загального користування державного значення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Бо-

рислав, Львівська область» відноситься до класу наслідків (відповідальності) – 

СС2 (середні наслідки). 

Розрахунок класу наслідків (відповідальності) наведено в додатку Г. 

15.2 Розрахунковий строк експлуатації об’єкту 

Проєктною документацією передбачається капітальний ремонт мосту на 

км 22+398 автомобільної дороги загального користування державного значення 

Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав, Львівська область. 

Розрахунковий строк експлуатації – це період, протягом якого споруда за на-

лежного утримання може виконувати передбачені проектом функції, а рівень без-

пеки при цьому не знижується нижче показників, встановлених правилами експлу-

атації. 

Для основних елементів моста розрахунковий строк експлуатації встановлю-

ється даними таблиці 4.3 ДВН В.2.3-22:2009 «Мости та труби. Основні вимоги про-

ектування» і складає: 

- залізобетонні збірно-монолітні прогонові будови – 80 років; 

- залізобетонні опори – 100 років. 

Розрахунковий строк експлуатації моста в цілому визначається за мінімаль-

ним строком служби основного елемента. 

Такім чином розрахунковий строк експлуатації моста складає 80 років. 
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16 Пожежна безпека 

Капітальний ремонт мостового переходу виконується в суворому дотриманні 

вимог НАПБ А.01.001-2014 «Правила пожежної безпеки в Україні». 

У складі лінійного об’єкту, що проєктуються вогненебезпечних споруд, які 

забезпечують експлуатацію мосту проєктом не передбачається. Вибухопожежне і 

вогненебезпечне обладнання за категоріями та зовнішні установки не проєкту-

ються. Обладнання, яке підлягає захисту з використанням автоматичних установок 

пожежогасіння та автоматичної пожежної сигналізації не використовується. 

При виконанні робіт з капітального ремонту мостового переходу використову-

ються зварювання, різне рідке та тверде паливо, мастильні матеріали, технологічні 

процеси, пов’язані з використанням органічних в’яжучих, опалювальні прибори та 

обладнання і інші небезпечні у відношенні займання матеріали. В зв’язку з цим ве-

лике значення має протипожежний захист і профілактика, які передбачають безумо-

вність виконання правил та інструкцій пожежної безпеки усіма робітниками на 

об’єкті. Такі інструкції повинні бути розроблені з урахуванням специфіки виробниц-

тва та затверджені керівником підприємства і вивішуватись у видних місцях. Особи, 

які відповідають за пожежну безпеку, повинні стежити за дотриманням усіх правил 

пожежної безпеки, не допускаючи до роботи тих, хто не знає їх або не виконує. 

Місця роботи, які небезпечні у пожежному відношенні, забезпечують вогне-

гасниками, ящиками з піском, баграми, лопатами, відрами. 

Вибір типу та необхідної кількості вогнегасників проводиться у відповідно-

сті з нормами необхідності, наданими у НАПБ Б.01.008-2018 «Правила експлуата-

ції та типові норми належності вогнегасників». Для гасіння пожежі частіше вико-

ристовують хімічні вогнегасники – воднопінний та вуглекислотний. Воднопінні во-

гнегасники використовуються для тушіння легкозаймистих горючих засобів. Вуг-

лекислотні вогнегасники використовують для гасіння енергетичних об’єктів. Вог-

негасники належить встановлювати у легкодоступних і помітних, а також в поже-

жонебезпечних місцях, де найбільш можлива поява комірки пожежі. При цьому не-

обхідно забезпечити їх захист від попадання прямих сонячних струмів і безпосере-

дньо дії опалювальних та нагрівальних приладів. 

На об’єкті повинно бути встановлено порядок відключення напруги з елект-

рообладнання, силових та контрольних кабелів у разі виникнення пожежі. При 

цьому електроживлення систем пожежної автоматики, протипожежного водопоста-

чання та експлуатаційного (аварійного) освітлення повинно бути не відключеним. 

В усіх, незалежно від призначення, приміщеннях, які по закінченню роботи 

замикаються і не контролюються черговим персоналом, з усіх електроустановок та 

електроприладів, а також мереж їх живлення повинна бути відключена напруга (за 

винятком чергового освітлення, протипожежних та охоронних установок, а також 

електроустановок, що за вимогами технології працюють цілодобово). Не допускати 

перебування працівників та інших осіб, які закінчили роботу, в побутових і допо-

міжних приміщеннях у вечірній та нічний час. 

Власник підприємства або підрядної організації зобов’язаний забезпечити об-

слуговування та технічну експлуатацію електроустановок. Особа, яка призначена 

відповідальною за їх протипожежний стан, зобов’язана організовувати та проводити 
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профілактичні обзори та попереджувальні ремонти електрообладнання і електроме-

реж, а також своєчасне усунення порушень, котрі можуть привести до пожежі. 

Відповідальна особа повинна забезпечити правильність пристосування елек-

трообладнання, кабелів, електропроводок в залежності від класу пожежо та вибухо-

небезпеки зон та умов навколишнього середовища, а також справний стан апаратів 

захисту від короткого замкнення, перенавантажень та інших небезпечних режимів 

роботи. Вона також зобов’язана організовувати навчання і інструктаж чергового пе-

рсоналу з питань пожежної безпеки під час експлуатації електроустановок. 

В разі неможливості технічного обслуговування електроустановок силами 

персоналу підприємства власником повинен бути укладено договір на планове те-

хнічне обслуговування із спеціалізованою організацією. 

Проведення вогневих робіт на постійних та тимчасових місцях дозволяється 

лише після впровадження заходів, які виключають можливість виникнення пожежі: 

очищення робочого місця від горючих матеріалів, захист горючих конструкцій, за-

безпечення первинними засобами пожежогасіння (вогнегасником, ящиком з піском 

і лопатою, відром з водою). Вид (тип) і кількість первинних засобів пожежогасіння, 

якими повинно бути забезпечено місце робіт, визначаються з урахуванням вимог 

відносно оснащення об’єкту первинними засобами пожежогасіння і вказують у на-

ряді-допуску. По завершені вогневих робіт виконавець повинен ретельно оглянути 

місце їх проведення, при наявності горючих конструкцій полити їх водою, уник-

нути можливі причини виникнення пожежі. 

Посадова особа, яка відповідає за пожежну безпеку приміщення (ділянки, ус-

тановки, території та тому подібне), де проводились вогневі роботи, повинна забез-

печити перевірку місця проведення цих робіт на протязі 2 годин після їх закінчення. 

Про те, що місця вогневих робіт приведені у пожежобезпечний стан виконавець і 

відповідальне за пожежну безпеку посадова особа роблять відповідні відмітки у 

наряді-допуску. 

Технологічне обладнання, на якому передбачається проведення вогневих ро-

біт, повинно бути приведено в пожежовибухобезпечний стан до початку цих робіт 

(віддалені пожежовибухобезпечні  речовини і відкладення, відключені діючі кому-

нікації, виконано безпечними засобами очищення, прошпарення, промивання, за-

безпечені вентиляція і контролювання за повітряним середовищем і тому подібне). 

Місце проведення вогневих робіт повинно бути очищено від горючих речо-

вин і матеріалів у належному радіусі. 

У разі виникнення пожежі (ознак горіння) кожен працівник зобов’язаний: те-

рміново повідомити про це пожежну охорону, при цьому необхідно назвати адресу 

об’єкту, місце виникнення пожежі, обстановку на пожежі, наявність людей, а також 

повідомити своє прізвище; прийняти (по можливості) міри до евакуації людей, га-

сіння (локалізації) пожежі і збереження матеріальних цінностей; повідомити про 

пожежу керівнику або відповідній компетентній особі та черговому на об’єкті; у 

разі необхідності викликати інші аварійно-рятувальні служби (медичну, газоряту-

вальну і тому подібне). 

Сформовані на підприємстві добровільні пожежні дружини (ДПД) які чергу-

ють цілодобово, а також у вихідні і святкові дні, викликаються у випадку пожежі і 
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приймають участь у гасінні пожежі первинними засобами. Начальник ДПД у випа-

дку виникнення пожежі повинен керувати його гасінням до прибуття підрозділу 

державної пожежної служби. 

Порядок проходження і проведення інструктажів з питань пожежної безпеки 

повинен виконуватись відповідно до вимог ПАПББ.02.005-2003 (типове поло-

ження про інструктажі, спеціальне навчання та перевірку знань з питань пожежної 

безпеки на підприємствах, в установах та організаціях України), розробленого від-

повідно з «Кодексом цивільного захисту України». Навчання і перевірка знань по-

садових осіб з питань пожежної безпеки проводяться у порядку, встановленому за-

конодавством. 
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17 Основні дані і техніко-економічні показники об’єкту будівництва 

Основні дані і техніко-економічні показники робочого проєкту по об’єкту бу-

дівництва «Капітальний ремонт мостового переходу через р. Болозівка в с. Садко-

вичі на км 22+398 автомобільної дороги загального користування державного зна-

чення Т-14-15 Мостиська – Самбір – Борислав, Львівська область» наведено в таб-

лиці 17.1. 

Таблиця 17.1 – Техніко-економічні показники робочого проєкту 

Найменування 
Одиниці 

виміру 
Кількість 

Вид будівництва капітальний ремонт 

Потужність об'єкта:  

- категорія автомобільної дороги – ІІІ 

- розрахункова швидкість км/год 60 

- тимчасове навантаження   А15, НК-100 

- кількість смуг смуга 2 

- габарит проїзду на мосту, в т.ч. м 8,0 

- ширина смуги руху м 3,50 

- ширина смуг безпеки м 0,50 

- довжина мосту м 24,70 

- повздовжня схема мосту м 1×24,0 

- ширина тротуарів на мосту м 1,8 

- тип покриття капітальний 

- верхній шар ЩМА-15. БМПП 50/70-65 – 50 мм 

-  нижній шар АББМП.Др.Щ.А.НП. БМПА 50/70-60 – 60 мм 

Загальна кошторисна вартість будівництва, в т.ч.: тис. грн. 57 011,491 

- будівельних робіт тис. грн. 40 940,252 

- устаткування тис. грн. 0,000 

- інші витрати тис. грн. 16 071,239 

Тривалість будівництва місяців 8,0 

Трудомісткість будівництва люд. год 28 055,56 

Перше планове обстеження до передачі в експлуатацію 

Періодичність планових обстежень один раз на сім років 

 

Головний інженер проєкту       О.М. Лукін 

 



 

 

45 

      

2180-ПЗ 
Арк. 

      

40 
Зм. Кільк. Арк. № док. Підп. Дата 

 

Ін
в

. 
№

  
о

р
. 

 

 

П
ід

п
и

с
 і
 д

а
т
а
 

 
 

З
а
м

. 
ін

в
. 
№

 
 

 

Формат А4 

Додаток А 

Завдання на розробку проєктної документації 
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Додаток Б 

Лист від Служби автомобільних доріг у Львівській області 

щодо розроблення кошторисної частини проєктної документації по об’єкту 
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Додаток В 

Витяг з протоколу № 211 

засідання секції 5 «Проектування автомобільних доріг та мостів» 
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Додаток Г 

Визначення класу наслідків об’єкту 
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Додаток Д 

Кваліфікаційний сертифікат відповідального виконавця окремих видів робіт 

(послуг), пов’язаних із створенням об’єкта архітектури 
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